AL-3 A

(Rev. A)

@G sviiT
PUMPS
INSTRUCCIONES BASICAS PARA LA INSTALACI()N

MODELOS DE VELOCIDADES MOTRICES REDUCIDAS: Tipos “MCAT” y Tipos “TC”.

MODELOS DE ALTA VELOCIDAD PARA MONTARSE DIRECTO A LOS MOTORES:
CAPACIDADES BAJAS: Tipos “D”, Tipos “E”, Tipos “MC/GC”"y Tipos “SQ".
CAPACIDADES MEDIANAS: Tipos “MC-1044/MC-1044H", Tipos “MC-2" y Tipos “ATC-2".
CAPACIDADES ALTAS: Tipos “MC-3, 4y 5”; Tipos “ATC-3, 4,y 5".

IMPORTANTE: Lo siguiente es aplicable solamente a las Bombas “Smith” para liguidos livianos. Antes de instalar la bomba, léanse y
compréndanse los cédigos aplicables de seguridad (tales como el “NFPA 58”) y los procedimientos requeridos por la empresa, las reglas
locales, estatales y federales. Véase la otra literatura apropiada “Smith”, tal como los Boletines “A”, “AL-1", “AL-17A", “AL-58A", “IS-6" y
etc.. Comuniquese con los fabricantes y suministradores de los otros equipos y siganse sus recomendaciones. Evitense las condiciones
peligrosas. Las Bombas “Smith” son muy capaces y duraderos, pero solamente cuando se instalan y se operan correctamente. Asegiirese de que
las opciones, velocidades motrices, presiones diferenciales, e intervalos de servicio sean de acuerdo con las condiciones de uso. Si requieren
mayores informes, comuniquense directo con nosotros o con nuestros representantes.

- ""

LOS FILTROS: (Véase la pag. 4, col. 6). Para los modelos de uso

(2) Modelos Tipos “MC-1" y “GC-1". Estas bombas son disponibles en

intermitente excepto los modelos Tipos “E” y “D”, recomendamos que se
instale en la linea de entrada a la bomba, un filtro colador tipo “Y”, con
elemento de tela metdlica tejida cuadrada en 40 mallas, las que resulten
aberturas no mayores a 0.012-0.016 milésimas de pulgada (0.30-0.40 mm).
Los usos continuos requieren mayor proteccion. Examinese y limpiese el
filtro diariamente hasta que se elimine el sucio y los escombros. Después
manténgase limpio el filtro lo suficiente para asegurar el flujo libre hasta la
bomba. Manténgase un cedazo de repuesto a la mano por si se dafia el de
uso. La tapa “brida ciega” facilita la inspeccion del cedazo en los Filtros
“Smith”, los que disefiamos es| i te para facilitar el uso. (Véanse
los Catélogos “CP-1, “CP-3", “CP-9” y Boletines “AL-17A" y “ AL-40").

VALVULAS DE DESVIO: (Véanse la pag. 5, cols. 11 y 12). Se requieren las
vélvulas externas de desvio (valvulas “by-pass”) en casi todas las
instalaciones. Estos son aparatos pasivos de seguridad y su funcionamiento
es muy importante, especialmente con el Gas L. P..  Tienen que ser
correctamente ajustadas y conectadas. Su propo6sito es controlar y limitar el
exceso de presion diferencial en la bomba, sin someterla a la cavitacién.
Como las Bombas “Smith” son de desplazamiento positivo, resulta
adversamente la descarga descontrolada por recirculacion interna a succion,
o por detencion abrupta con salida “muerta” o por abrirse las valvulas de
alivio a la atmoésfera. Una valvula de desvio bien instalada en circuido
dedicado el que conduce seguramente al tanque, permite la disipaci6n de
vapor y calor absorbido, de modo que no se dafia la bomba. Las Vélvulas
de Desvio “Smith WW” fueron disefadas especificamente para este
proposito. (Véanse los Catalogos “CP-1", “CP-3", “CP-9” y “DBV-1").

(1) Modelos Tipos “E” y “D”. Estas bombas llevan incorporada su
vélvula de desvio. Estos modelos son exclusivamente para el uso
intermitente y su motor tiene que apagarse después de cada llenado.
Pueden ser utilizados sin vélvula externa de desvio. A ese fin con las
bombas “E”, hay que remover los doce tornillos en la tapa de engranaje, y
girarla la cuarta parte de una vuelta para que la salida taponada quede
alineada directamente con la salida de la valvula interna encartuchada.
Remuévase el compuesto sellante original de la tapa y la caja principal y
apliquese ligeramente el sellante aprobado en la manera apropiada, antes
de ensamblar la tapa. Quitese el tapon, instilese la linea externa de forma
recomendada, preferiblemente hasta la fase gaseosa del tanque de
suministro, o a la fase liquida por cualquier entrada suficiente removida de
la salida a la bomba (véanse los diagramas disponibles). Para utilizarse las
bombas “D” sin vélvula externa de desvio, remuévase el tapon 2" NPT de
la brida en la tapa de engranaje e instélese la linea en esa salida.

muchas configuraciones distintas, para manejar varios fldidos. La mayoria
de éstas son provistas de véalvula para desvio interno (de uso secundario
exclusivamente), fijada en 100 PSID (7 Kg/cm?). Estos modelos requieren
la instalacion de una valvula externa de desvio, en tamafio minimo de %2”
NPT. El ajuste de la valvula depende de los liquidos y las condiciones de
manejo. Para el uso intermitente con el Gas L.P. y otros gases parecidos
solamente, véanse las paginas 4 y 5. Instilese linea de retorno desde la
salida de la valvula externa de desvio de tal forma que se dirija la descarga
al tanque de suministro por cualquier entrada suficiente removida de la
salida a la bomba, por evitar la cavitacién en la misma. (Véanse los
diagramas disponibles de instalacién). Comuniquese con la fabrica para
mayores informes sobre el uso continuo o el uso en la recirculacién.

(3) Modelos Tipos “SQ”. Estas bombas son disponibles para manejar
muchos fldidos y generalmente son provistas de una vélvula interna para
desvio externo (de uso secundario exclusivamente). La salida de desvio es
de %" NPT para linea de retorno hasta el tanque de suministro por medio
de cualquier entrada que sea suficientemente removida de la salida a la
bomba, de tal forma que no resulte cavitacién. Los modelos “SQ” siempre
requieren una valvula externa (de uso primario) para el desvio, instalada en
una te cerca de la descarga de la bomba, tal como lo recomendamos para los
modelos tipos “MC-1" y “GC-1”. Para utilizar la salida de desvio con
vélvula de desviacion externa, remuévase el soporte brida cuadrada,
saquese la vélvula interna encartuchada, instdlese la brida cuadrada e
instalese la vélvula externa en la salida de la brida. (Véanse los Boletines
“AL-17A”, “AL-93", y otros). Comuniquese con la fébrica para mayores
informes sobre el uso continuo o el uso en la recirculacién.

(4) Las Bombas en Sistemas Méviles. Estas unidades requieren de
vélvula externa de desvio por linea de retorno al tanque. 75 PSID (5
Kg/cm?) es el ajuste medio satisfactorio para la mayorfa de los sistemas que
mane]an el Gas L. P. y otros liquidos relacionados. El ajuste para el Gas L.

P. puede incrementarse hasta las 125 PSID (8.75 Kg/cm?) (ver la pag. 5, col.
12). NUNCA FIJE LA VALVULA DE DESVIO EN AJUSTE MAYOR AL
MAXIMO ya que nulifica la certificacion de seguridad. El sistema medio no
resiste mayores presiones que SON PELIGROSOS. Si la bomba es para el
uso con otros liquidos, la placa indica la presion méxima diferencial a la
maxima velocidad. Refiérase al Boletin “AL-17A” y otros, para
recomendaciones sobre las presiones diferenciales de acuerdo con las
condiciones de uso. Comuniquese con la fabrica para mayores informes.



(5) Transferencias de Gas Licuado sin Linea de Retorno Gaseoso. Las
bombas usadas sin linea de retorno gaseoso para los llenados de tanques de
combustible en automoévil, cilindros, y otros recipientes también requieren
vias externas para la desviacion al tanque de suministro. Para el uso
intermitente con todos los gases licuados (Gas L. P., NHs, CO:2 y otros) la
vélvula de desvio no requiere fijarse necesariamente en el méximo tal como
se indica en la pagina 5, col. 12 o el hincapié 4. Para el uso continuo con los
gases licuados, las RPM y presiones diferenciales tienen que mantenerse a
niveles menores de acuerdo con los Boletines “AL-17", "AL-93", “CP-1", A" y
otros. Pidanse mayores informes a la fabrica.

(6) Transferencias con Linea de Retorno Gaseoso. Las bombas
utilizadas de esta manera requieren valvula externa de desvio. Sin
embargo, en este caso con tal que la instalacion sea bien disefiada, la desviacion
no tiene que dirigirse directamente al tanque. Dirfjase a la linea de succién
si fuera mas conveniente, pero procure que no cause la cavitaciéon en la
bomba cuando esté funcionando el sistema normalmente.

VALVULA MANUAL PARA EL DESVIO: Para facilitar el manejo de los
gases licuados recomendamos que el sistema de transferencia cuente con
vélvula para el control manual de desviacion ademas de la valvula automatica.
Esta conveniencia provee la manera mas segura de eliminar las
acumulaciones excesivas de vapor en la bomba, lo que puede ocurrir en una
época calurosa. La valvula manual es necesaria dénde los sistemas bien
disefiados que si pueden tenderse a llenar de vapores mientras el desuso.

CIERRES DE VAPOR: Facilmente se evitan los cierres de vapor, por el buen
disefio y la operacion correcta. Véanse los Boletines “A” y “AL-17A" para
mayores detalles. Lo siguiente consta de unas recomendaciones generales
sobre el manejo de liquidos livianos, especialmente los gases licuados:

(1) La configuracion de la linea de entrada a la bomba tiene que ser de
tal forma que los vapores suban naturalmente hacia la salida del tanque
mientras el desuso. Ubiquese la bomba al nivel mas inferior de la linea de
entrada. Esta linea tiene que ser relativamente corto y directo, inclinAndose
desde la bomba hasta el tanque. Tiene que ser del tamaiio recomendado y
con suficientes vélvulas para eliminar cualquier “conducto muerto”.
Diséiense los maltiples con mucho cuidado cuando son incorporados en la
linea de entrada para una bomba de gas licuado.

(2) Donde hay épocas de mucho calor, evitese pintar de color oscuro la
bomba y su linea de entrada. El color blanco resiste mejor la absorcion
calorifica que el color de aluminio u otros colores subidos. En las
situaciones muy dificiles recomendamos los medios que provean sombra
para la bomba y sus lineas, tal como seria el caso con las instalaciones bajo
monticulo. (Véanse los c6digos aplicables como el “NFPA 58”).

(3) No instalen las bombas en los edificios y otras estructuras que
tengan aparatos de calefaccion. La ubicacion de la bomba tiene que ser
donde la temperatura del aire sea igual o menor al del tanque de suministro.

(4) Evitense las transferencias de calor por el exhausto caluroso de los
motores. En las instalaciones méviles, instalense aisladores y desviense
apropiadamente los conductos en los silenciadores de escape. No permiten
la instalacion cercana de conductos para gases o liquidos calientes, a menos
de que sean bien aislados.

(6) Asegtirese de que el tanque de almacenamiento sea de capacidad
adecuada para los flujos intentados de suministro y de desviacion.

LA UBICACION DE LA BOMBA: La bomba tiene que ubicarse muy cerca
y es preferible montarla directamente debajo del tanque de suministro. La
distancia vertical entre el centro de la bomba y el fondo del tanque, tiene
que ser por lo menos 2 pies (0.60 M). Prorrogando esta distancia
incrementard la energfa positiva neta requerida (“NPSHR”) la que
compensa por la resistencia al flujo en la linea de succién. Esto asegura
larga duracién y entrega répida, los que primero se afectan especialmente
en un dfa de mucho frio si la instalacion no fue bien construida.
Frecuentemente se requieren las valvulas, filtros y otros aparatos de sobre
tamafio por la fata de suficiente elevacion. Las bombas montadas
directamente al fondo del tanque por medio de valvula interna bridada
efectivamente han eliminado la linea de entrada. Véanse los Boletines “A”,
“AL-58", “AL-58A", “AL-17A" y los datos de los otros fabricantes.

EL TANQUE: Lo mas importante es que el tanque (sea cilindrico, vertical o
esférico), tenga la capacidad adecuada, la salida por el fondo, la linea corta
a la bomba y que no sujete el liquido de salida a turbulencia excesiva ni a
remolinos adversos. Las salidas de fase liquida con tubo interno que
permite la conexion por el lado y por encima del tanque, no son
recomendables para conducir el gas licuado a la entrada de bomba. Por lo
mismo, los tanques ferrocarrileros presentan muchas dificultades con las
bombas. Comuniquese con la fabrica para mayores informes.

EL_SITIO QUE OCUPA LA BOMBA CON RELACION AL MOTOR:
Instalese el sistema eléctrico de manera que permita ladearse el motor lo
suficiente para desarmar la bomba. De esta manera se facilita la reposicion
de piezas, tales como el cople o el ensamble de sellos mecénicos “Smith”, sin
remover la bomba de las tuberias.

CONECTANDO LA BOMBA AL MOTOR: Si quieren montar la bomba y
motor a una base ya instalada, o si quieren montar una unidad completa
de bomba y cople sobre base a su
propio motor aseglirese de que
ajusten bien el alineamiento para
evitar el exceso de tensi6n en la
transmision de fuerza motriz. Las
uniones flexibles no son uniones
universales y se desgastan a menos
de que el alineamiento vertical y
angular quede dentro de 0.015” (0.38
mm). Con el cople “Smith” se
verifica el alineamiento como lo
muestra el dibujo a la mano
izquierda. Las Bases “Smith” son
manufacturadas por las dimensiones
nominales de los motores, pero éstas
varfan un poco en cuando a la marca.
Por eso en muchos casos serd necesario montar el motor con laminitas, o
alzar la bomba un poquito de la misma forma. A veces serd necesario
incrementar el didmetro de los agujeros en la base del motor. Comuniquese
con el fabricante de los motores antes de modificar el motor.

LAS BOMBAS EN SISTEMAS MOVILES: Para la conveniencia del usuario,
las Bombas “Smith” de montura en base o bridada, pueden ser orientadas
de cualquier forma, derecha o al contrario. Muchas son provistas de varias
boquillas para facilitar la instalacién mévil. Asegtirese de que el motor, o la
toma de fuerza pueden ser desconectados a la bomba fcilmente, lo cual
permite el cambio del ensamble de sellos mecénicos “Smith” cuando sea
necesario.

LAS CONEXIONES AL EJE MOTRIZ: Las Bombas “Smith” Tipos “ATC",
“MC”, “MCAT”, “SQ” y “TC” llevan el eje de acero templado
superficialmente. Los Tipos “D” y “E” llevan el eje de acero blando.
Altamente recomendamos mucho cuidado al instalarles los coples, poleas y
uniones universales por no astillar ni deformar el eje y la ranura
correspondiente. No forcen la montura con golpe a martillo, ya que tal
abuso puede dafiar los baleros, sellos mecénicos y ranuras. Si el agujero del
aparato no permite deslizarse suavemente al eje motriz, comuniquese con el
fabricante. Usese la herramienta apropiada para rectificar un poquito al
didmetro interno, o limpiese con lima fina los lados de la cufia. No se le
olvide siempre instalar la unién o el cople con cuia.

EL RUIDO: Todas las bombas de desplazamiento positivo, incluyendo las
“Smith”, producen el ruido funcional. El ruido normal no es dafiino y
provee sefial discernible para facilmente verificar cudndo funcione.  Sin
embargo, si se nota el desarrollo del ruido muy molesto, eso significa que
hay un problema con el manejo, tal como la linea de succién obstruida, el
filtro tapado, la presion excesiva en la descarga o el desgaste interno
excesivo. En la mayorfa de los casos, el ruido se disminuye notablemente
cuando se baja la velocidad de la bomba dentro de los rangos
recomendados. La disminucién de las RPM de acuerdo con las
recomendaciones de la fdbrica, incrementara la durabilidad del equipo con tal

que sea recomendado por el uso intentado.

IMPORTANTE: Las instalaciones bien hechas y operadas eliminan muchos
problemas en el manejo de los gases licuados, lo que ahorra tiempo y
dinero. El mantenimiento preventivo también prorroga la duracién de todo
el equipo incluyendo la bomba. Comuniquese con la fabrica para mayores
informes sobre el mantenimiento de las Bombas “Smith”, y otros aspectos
relacionados, sin ninguna obligacién. Mencionamos que el uso de tamarios
de tuberias mayores a los mencionados en la tabla no incrementara
necesariamente la eficiencia de manejo, pero no hace ningtin dafio si asf se
facilita la construccién. Nunca armen el sistema de las tuberfas menores en
tamafio a las recomendadas, ya que se perjudicaré la bomba.

Stempre utilicen las bombas de acuerdo con el uso intentado original. As{ mismo,
no se efectie ninguna prueba por ningtin medio que sea incompatible con la
construccién o el disefio del equipo. La placa siempre indica el liquido por
ser manejado. Si requieren de una bomba que maneje varios distintos
productos, comuniquenoslo al principio para evitar problemas en el manejo.
La bomba fallara si maneja otros fltidos no especificados en la placa.
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1

2

3

4

5

6

7

8

TFPO DE
MODELO
(NO NUMERO
DE MODELO)

CLASIFICACION

RANGO
GENERAL DE
RPM !

TAMANO
NORMAL DE
SALIDA EN
EL TANQUE
(NFT) 2

TAMANOS DE
LINEA DE
ENTRADA CED. 80,
VALVULAS Y
OTROS
APARATOS (NPT)

TAMANO DE
FILTRO EN
LA LINEA DE
ENTRADA

(NFT)

TAMANO DE
ENTRADA(S)
EN LA BOMBA

(NFT)

TAMANO DE
SALIDA(S) EN
LA BOMBA

(NPT)

VELOCIDAD
RECUCIDA

450 - 900

0

1-1/2"-2"

Y il

1_]/ rr

1_1/2"

TC-2/ TC-2F

VELOCIDAD
REDUCIDA

250 - 500

27

o7 2_]/211

2"

212"

2-1/2" / bridada 2"

TC-3/ TC-3F

VELOCIDAD
REDUCIDA

250 - 500

37

21/2” -3"

3”

2_1/211

2-1/2" [ bridada 2"

MCAT-2L/2R

VELOCIDAD
REDUCIDA

600 - 1200

3:1

VALVULA
INTERNA DE 3"

Incorporada en
vélvula interna

37,2" aux.

o

MCAT-3L/3R

VELOCIDAD
REDUCIDA

600 - 1200

VALVULA
INTERNA DE 3”

Incorporada en
vilvula interna

37,2" aux.

MCAT-4L/4R

DW-1Z/EG-1Z

VELOCIDAD
REDUCIDA

CAPACIDAD
BAJA

600 -1200

1500 - 3600

VALVULA
INTERNA DE 3"

Incorporada en
vélvula interna

Incorporada en
la bomba

37,2” aux.

DW-HZ/EC-HZ

CAPACIDAD
BAJA

1500 - 3600

1-1/8”

Incorporada en
la bomba

1”

MC-1Z/GC-1Z

CAPACIDA
BAJA

750 - 3600 LPG
(OTRAS 1800 RPM
MAX)

3/4”

34"

3/11

CAPACIDAD
BAJA

CAPACIDAD
MEDIANA

750 - 1800
500 - 1200

750 - 1800

3/4” -1-1/4"

3/4!! -1”

3/4" o 1”

CAPACIDAD
MEDIANA

750 - 1800

IMC-2/ ATC-2

CAPACIDAD
MEDIANA

750 - 1800

MC-2H /ATC-2H

MC-3/ATC-3

CAPACIDAD
MEDIANA

CAPACIDAD
ALTA3

600 - 1500

2-1/2" [ bridada 2”

MC-3H /ATC-3H

CAPACIDAD
ALTA3

2-1/2" / bridada 2"

MC-4 /ATC-4

CAPACIDAD
ALTA3

2-1/2” / bridada 2"

MC-4H/ ATC4H

CAPACIDAD
ALTA3

2-1/2"  bridada 2"

MC-5/ATC-5

CA.PASIIDAD
ALTA

2‘_]/2:1 / bridada 27

MC-5H /ATC-5H

CAPACIDAD
ALTA 3

2-1/2" { bridada 2"

1 Comuniquese con la f4brica para datos sobre los rangos recomendados de acuerdo con las condiciones especificas de uso y los rangos de flujo en
la instalaci6n. Las Bombas “Smith” no tienen que ser operadas necesariamente a su maxima velocidad para funcionar debidamente.

2 Las vélvulas de exceso o las valvulas internas, tipicamente son requeridas en las instalaciones para el Gas L. P, el NHs y otros liquidos parecidos.
Véanse los codigos aplicables de seguridad y las recomendaciones de los fabricantes para las recomendaciones de instalacién por éstas y otros
aparatos para el control de flujo. Hay variedades de niimeros, marcas y tamafios de véalvulas de exceso y vélvulas internas: constltense con los
fabricantes para instalar estos equipos apropiadamente.

3 La instalaci6n de las bombas de alta capacidad tiene que estudiarse cuidadosamente. Véanse los Boletines “A” y “AL-17A”. El Departamento de
Ingenieria se complace en ayudar a sus clientes con una revisién preliminar de los dibujos de tuberias, con tal que muestren las elevaciones relativas,
capacidades de los tanques, tamafios y longitudes de tuberias.
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11

12

13

14

15

16

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

TAMANO DE
VALVULA
EXTERNA DE
DESVIO

MAXIMA PRESION
DIFERENCIAL EN

TAMANO DE
MANGUERAS
DE ENTREGA
EN SISTEMA
CON MEDIDOR

TAMANO DE
MANGUERAS
DE ENTREGA
EN SISTEMA
SIN MEDIDOR

TAMANO DE
LINEA PARA EL
RETORNO DE
VAFPOR

TIPO DE
MODELO

(NO NGMERO
DE MODELO)

TC-1044H

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

1”7

TC-2/ TC-2F

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

125

1-1/2*

TC-3/ TC-3F

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

Vilvula interna de
relevo fijada en 150
PSID (105 Kg/cm?)

34" -1"

MCAT-2L/2R

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

Vilvula interna de
relevo fijada en 150
PSID (10.5 Kg/cm?)

17 -1-1/8"

MCAT-3L/3R

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

Vilvula interna de
relevo fijada en 150
PSID (10.5 Kg/em?)

Vilvula interna de
relevo fijada en 90
PSID (6.3 Kg/cm?)

i ”_ 1_]/ "

MCAT-4L/4R

DW-1Z/EG-1Z

Vilvula interna de
relevo fijada en 90
PSID (6.3 Kg/cm?)

DW-HZ/EC-HZ

Vilvula interna de
relevo fijada en 100
PSID (7 Kgfcm?)

MC-1Z/GC-1Z

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

Puede tenervilvala
interna de relevo fijada
en 90 PSID (6.3 Kgfem?)

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

ATC-2/MC-2

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

ATC-2H/MC-2H

ATC-3/MC-3

IGUAL QUE EL
MEDIOR

ATC-3H/MC-3H

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

ATC-4/MC-4

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

ATC-4H /MC-5H

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

ATC-5/MC-5

IGUAL QUE EL
MEDIDOR

ATC-5H/MC-5H

4 GasL.P. (s6lamente “Butano”, “Propano” y sus mezclas comerciales con otras fracciones permisibles).

Los ajustes en maxima presion diferencial recomendados exclusivamente para el uso intermitente con otros liquidos tipicos son: CO, 50 PSID (3.5 Kg/cm?); N2O, 50
PSID (3.5 Kg/cm?); NHs, 75 PSID (5.25 Kg/cm?); SO, 75 PSID (5.25 Kg/cm2); DERIVADOS LIVIANOS DE PETROLEO, 300 PSID (21 Kg/cm?); la mayoria de los liquidos
refrigerativos Freon® HFC y HCFC, 75 PSID (5.25 Kg/cm?). Los ajustes en maxima presién diferencial no los recomendamos en todos los casos por los factores variables
en cada instalacién. No son intentados los maximos ajustes ni en el uso continuo, ni en la recirculaci6n. Léase la literatura “Smith” y la de otras fuentes de datos sobre el
disefio de instalaciones. Véanse las referencias de ingenierfa y otros textos autoritativos apropiados. Recuérdese que posiblemente se recomiendan los rangos de velocidad
mas reducida a la maxima y los ajustes reducidos correspondientes en las vilvulas de desvio, no solamente en los usos estindar bien establecidos sino también
especialmente en los usos continuos con los gases licuados que ofrecen muy poca lubricacion. Comuniquese con la fabrica para mayores informes. Véase el Boletin “AL-
17A” c6mo se relaciona a las condiciones especificas de manejo. Que no se ignore la coordinaci6én del tiempo en uso a las RPM, la capacidad del sistema a la de la bomba y la
presion diferencial a las caracteristicas del manejo; de lo contrario habran fallas prematuras.
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SISTEMA BASICO DE ALMACENAJE Y TRANSFERENCIA PARA EL GAS L. P.
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TANQUE DE ALMACENAJE
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27 / 26 4

TANQUE DEL
CONSUMIDOR

BOMBA MEDIDOR

Nuestro primer mercado fue establecido en 1938, en la industria del GLP.
El dibujo es un ejemplo de instalacion basica para el manejo del gas, la que
servia de modelo para los autotanques y plantas dénde rellenaban los
tanques en automoévil, cilindros, remolques y etc.. Los conceptos tedricos
ilustrados en el dibujo son muy aplicables actualmente. Claro que no
existe ninguna representacion diagramética que sea aplicable en todos los
casos. Sin embargo, el dibujo siempre sirve para ilustrar generalmente
como componer un sistema de transferencia para muchos gases licuados
asi como los que manejan tipicamente a temperaturas ambientes con las
Bombas “Smith”. Para los flaidos viscosos u otros liquidos no manejados
tan convencionalmente, hay que modificar las tuberias de acuerdo con las
circunstancias de transferencia y almacenaje. Advertimos que siempre hay
que utilizar los aparatos auxiliares, tuberias, valvulas, medidores, tanques,
bombas y etc. aprobados para el uso intentado. Comuniquese con los
suministradores para mayores informes. Debido a las incompatibilidades
quimicas ciertos liquidos requieren las instalaciones construidas de una
forma especial. Otros requieren técnicas especificas de desengrase. De
modo que el intervalo de almacenaje varia en cuando a estos factores y
otros. Existen muchas circunstancias variables en las construcciones.

El sistema mostrado arriba puede que aparente complicarse, pero no es
muy costoso y hay buenas razones de seguridad o conveniencia, las que
justifican cada componente. Las valvulas internas pueden ser substituidas
por las externas en las salidas del tanque. A través de los afios otros
cambios han sido recomendados por las autoridades en seguridad. Por
ejemplo, recomendamos que el peso y la tensiéon del sistema sean
aguantados por soportes independientes (no necesariamente tal como lo
muestra el dibujo). La bomba no debe de soportar las tuberias. Asegtirese
de que no haya ninguna tensién en exceso transferido a las cajas de la
bomba (o cualquier otro componente) mientras o después de la instalacion
de la bomba. Evitese la aplicacion de fuerza angular en exceso, lo que
pueda desalinear la bomba al motor. Evitense las condiciones peligrosas.
Para mayores informes corrientes, refiérase a los datos actuales de los
fabricantes, los codigos aplicables, requisitos locales, estatales y federales.
Obviamente, habra que modificar la instalaciéon de acuerdo con las leyes,
reglas de seguridad, y condiciones de uso. Lo que representa el dibujo no
puede ser aplicado literalmente.

Por completo que sea, el dibujo no puede mostrar todo lo que requieren los

usuarios. Por ejemplo, el tanque de almacenaje es del tipo horizontal, pero
los tanques esféricos o verticales son satisfactorios si los elevan

@& sviiTH

lo suficientemente sobre el nivel de la bomba. Las flechas indican la
direccion del flujo como sigue:

PARA LLENAR LOS TANQUES: Fluye el liquido desde el tanque de
almacenaje, a través de la valvula de exceso (o la vélvula interna en las
versiones corrientes) 1, cople 2, valvula de cierre (o interna) 3, te 4, filtro 5,
conector flexible 20, brida 7 y a la bomba. La bomba desarrolla la
requerida presion de entrega, y manda el liquido al tanque para llenarse, a
través de la brida y conector flexible 8, te 9, te 10, valvula de retén 37,
ensamble de medidor 12, valvula diferencial 14, te 23, te 21, valvula de
cierre 35, te 21, cople de manguera 15, manguera 16, cople de manguera 15,
unién giratoria 39, valvula de cierre rapido 28 y la valvula de llenado 36.
Las valvulas de cierre 36 y 29 estan cerradas. Las vélvulas 3 y 26 son de los
que causan cafida minima de presion. Todas las demas vélvulas pueden ser
tipo globo o angular de acuerdo con el uso.

VALVULA DE DESVIO: Al exponerse la bomba a muy alta presién
diferencial en la descarga, se abre la valvula de desvio 18, lo cual permite
retornarse al tanque de almacenamiento suficiente liquido para eliminar
seguramente el exceso de sobrepresion. El desvio sale de la te, pasa por la
unién 17, valvula de desvio 18, te 30, unién 31, te 21, valvula de cierre (o
valvula interna) 19, cople 38 y la valvula de exceso (o vélvula interna) 22,
hasta el tanque de almacenaje. Véase el Boletin “AL-41".

PARA LLENAR EL TANQUE DE ALMACENAJE DESDE UN
TRANSPORTE O UN TANQUE FERROCARRILERO: Conéctese la
manguera de liquido 27 y la de retorno gaseoso (no mostrado). EI flujo
pasa por la manguera 27, valvula de cierre 26, te 4, filtro 5, conector flexible
20 y brida 7, hasta la bomba. La bomba manda el liquido al tanque por la
brida y conector flexible 8, te 9, védlvula abierta 29, te 30, uni6n 31, te 21,
valvula de cierre (o vélvula interna) 19, cople 38 y valvula de exceso (o
valvula interna) 22. La valvula de cierre (o véalvula interna) 3 y la valvula
35 estdn cerradas.

En el uso intermitente con el Gas L.P., recomendamos que la vélvula de
desvio 18, se fije en 75 PSID (5 Kg/cm?). Los aparatos 21 y 13 (cuatro
piezas) son valvulas de alivio hidrostatico por si se atrape la presion entre
dos vélvulas cerradas mientras el desuso. Los aparatos 11 y 23 sirven para
colocar los manémetros de prueba por si hayan problemas en el sistema
después de un largo intervalo considerable de uso.
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